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Abstract not available for DE3607701 
Abstract of corresponding document: FR2595299 
The invention relates to the control of a friction 
clutch with a view to coupling or decoupling an 
additional flyweight on the primary gearbox shaft 
of the drive and transmission unit of a motor 
vehicle. It is proposed to mount a flyweight 19, so 
as to rotate in the construction space left 
available between the clutch 10 for starting-up 
and changing gears and the gearbox 3, flyweight 
which can be coupled at will by means of a 
friction clutch of the primary gearbox shaft. To 
this end, a friction clutch 32, actuated 
electromagnetically or hydraulically, is provided 
on the gearbox 3. It constitutes a link between 
the clutch disc 30 mounted so as to be integral in 
rotation with the primary gearbox shaft 9 and the 
additional flyweight 19. 
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(§5) Reibungskupplung mit Zusatzschwungmasse auf der Getriebeeingangswelle 



Die Erfindung bezieht sich auf die Ansteuerung einer Rei- 
bungskupplung zum Zu- Oder Abschalten einer zusatzlichen 
Schwungmasse an die Getriebeeingangswelle eines Kraft- 
fahrzeug-Antriebsstranges. Es wird vorgeschlagen, im Bau- 
raum zwischen der Anfahr- und Schaltkupplung und dem 
Getriebe eine Schwungmasse drehbar zu lagern, die willkur- 
lich fiber eine Reibungskupplung der Getriebeeingangswel- 
le zugeschaltet werden kann. Zu diesem Zwecke ist am Ge- 
triebe eine hydraulisch oder elektromagnetisch betatigte 
Reibungskupplung vorgesehen. Sie stellt eine Verbindung 
zwischen einer drehfest auf der Getriebeeingangswelle 
angeordneten Kupplungsscheibe und der zusatzlichen 
Schwungmasse her. 
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PatentansprOche 



1. Anfahr- und Schaltkuppiung, insbesondere Rei- 
bungskupplung fOr Kraftfahrzeuge, bestehend u. a. 
aus einem an der Kurbelwelle einer Brennkraftma- 
schine befestigten Schwungrad, einer mit dem 
Schwungrad drehfest verbundenen, aber durch ei- 
ne Feder axial beaufschlagbaren AnpreBplatte zum 
Einspannen einer Kupplungsscheibe, die drehfest 
mit einer Getriebeeingangswelle verbunden ist, un- 
ter Zwischenschaltung eines Torsionsschwingungs- 
dampfers, sowie einem Betatigungssystem fur die 
AnpreBplatte, wobei zur Veranderung des Massen- 
tragheitsmomentes der Getriebeeingangswelle 
zwischen Kupplung und Getriebe eine Schwung- 
masse vorgesehen ist, die durch Reibkraft mit der 
Getriebeeingangswelle kuppelbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Steuergerat (5), welches 
tiber eine Betatigungseinrichtung (31. 32) unabhan- 
gig von der Betatigung der Anfahr- und Schalt- 
kuppiung (10) die Schwungmasse (14, 19) willkGr- 
lich kuppelt bzw. entkuppelt, vorgesehen ist. 

2. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Betatigungseinrichtung (32) 
als elektromagnetisch betatigte Reibungskupplung 
(30,33,35) ausgebildet ist. 

3. Reibungskupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Betatigungseinrichtung (31) 
als hydraulisch/pneumatisch betatigte Reibungs- 
kupplung (14, 29, 37) ausgebildet ist 

4. Reibungskupplung nach den Anspruchen 1 bis 3, 
bei welcher zwischen dieser und dem Getriebe 
konzentrisch zur Getriebeeingangswelle ein hy- 
draulisches Ausrucksystem zur Steuerung der An- 
fahr- und Schaltkuppiung vorgesehen ist, dadurch 
gekennzeichnet daB das Gehause (20) des Ausruk- 
kers (18) uber eine Zwischenwand (11) mit dem 
Getriebe- bzw. Kupplungsgehause (6) fest verbun- 
den und die Zwischenwand (11) unmittelbar an- 
schlieBend an die Reibungskupplung (10) angeord- 
net ist. 

5. Reibungskupplung nach den Anspriichen 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwungmasse 
(14. 19) auf dem Gehause (20) des Ausriicksystems 
(18) drehbar, aber axial fest gelagert ist 

6. Reibungskupplung nach den Anspruchen 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen Gehause 
(20) des Ausriicksystems (18) und Getriebe (3) auf 
der Getriebeeingangswelle (9) eine Kupplungs- 
scheibe (29, 30), welche radial auBerhalb des Ge- 
hauses (20) wenigstens eine Reibflache gegenuber 
der Schwungmasse (14, 19) bildet drehfest ange- 
ordnet ist. 

7. Reibungskupplung nach den Anspruchen 1, 2 und 
4 bis 6, dadurch gekennzeichnet daB am Getriebe 
(3) konzentrisch zur Getriebeeingangswelle (9) eine 
Elektromagnetspule (33) und im Abstand von die- 
ser an der Schwungmasse (19) eine AnpreBplatte 
(35) drehfest aber axial verlagerbar Qber Tangenti- 
alstraps (36) angeordnet ist und die Kupplungs- 
scheibe (30) zwischen beiden verlauft. 

8. Reibungskupplung nach den Anspruchen 1 und 3 
bis 6. dadurch gekennzeichnet, daB am Getriebe (3) 
konzentrisch zur Getriebeeingangswelle (9) ein hy- 
draulisch betatigbarer Ausrucker (39, 41, 42, 44), der 
in Richtung auf die Schwungmasse (14) zu beweg- 
bar ist und zwischen Schwungmasse und Ausruk- 
ker. ausgehend von der Schwungmasse, die Kupp- 



lungsscheibe (29) und eine AnpreBplatte (37) ange- 
ordnet sind, vorgesehen ist, wobei die AnpreBplatte 
(37) Ober Tangentialstraps (38) drehfest aber axial 
verlagerbar an der Schwungmasse befestigt ist 
5 9. Reibungskupplung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der AusrQcker aus einem Ring- 
kolben (39, 44) in einem Gehause (40) besteht mit 
einer konzentrischen Laufbahn fur Walzkdrper (41) 
sowie einem umlaufenden Lagerring (42) versehen, 
10 und eine Vorlastf eder (43) eine standige Anlage La- 
gerring (42) - AnpreBplatte (37) sicherstellt 
10. Reibungskupplung nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Luftkraft der Tangential- 
straps (38) groBer als die Federkraft der Vorlastfe- 
15 der (43) ist 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anfahr- und 
20 Schaltkuppiung, insbesondere Reibungskupplung fur 
Kraftfahrzeuge, bestehend u. a. aus einem an der Kur- 
belwelle einer Brennkraftmaschine befestigten 
Schwungrad, einer mit dem Schwungrad drehfest ver- 
bundenen, aber durch eine Feder axial beaufschlagba- 
25 ren AnpreBplatte zum Einspannen einer Kupplungs- 
scheibe, die drehfest mit der Getriebeeingangswelle 
verbunden ist unter Zwischenschaltung eines Torsions- 
schwingungsdampfers , sowie einem Betatigungssystem 
fur die AnpreBplatte, wobei zur Veranderung des Mas- 
30 sentragheitsmomentes der Getriebeeingangswelle zwi- 
schen Kupplung und Getriebe eine Schwungmasse vor- 
gesehen ist, die durch Reibkraft mit der Getriebeein- 
gangswelle kuppelbar ist. 

Eine Reibungskupplung der obengenannten Bauart 
35 ist beispielsweise durch die DE-OS 34 04 738 bekannt- 
geworden. Bei dieser bekannten Ausfuhrung einer Rei- 
bungskupplung mit Zusatzschwungmasse auf der Ge- 
triebewelle erfolgen An- und Abkoppeln der Zusatz- 
schwungmasse durch das Ausrucksystem der Reibungs- 
40 kupplung und somit zwangsweise derart, daB bei einge- 
riickter Reibungskupplung die Zusatzschwungmasse 
an- und bei ausgeruckter Reibungskupplung abgekop- 
peltist 

Durch diese bekannte MaBnahme ist sichergestellt 
45 daB sich das Getriebe nach wie vor leicht schalten laBt 
da zum Zwecke der Drehzahlanpassung ein moglichst 
geringes Massentragheitsmoment auf der Getriebeein- 
gangswelle vorhanden sein solL Andererseits hat sich 
jedoch herausgestellt, daB das Schwingungsverhalten 
so bei zugeschalteter Schwungmasse nicht in alien Be- 
triebszustanden als optimal angesehen werden kann. 

Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, fur 
eine zuschaltbare Zusatzmasse auf der Getriebeein- 
gangswelle eine bessere Steuerung zu erstellen. 
55 Gelost wird diese Aufgabe durch das Kennzeichen 
des Hauptanspruches. — Durch Zuordnung eines Steu- 
ergerates, welches uber eine Betatigungseinrichtung un- 
abhangig von der Betatigung der Anfahr- und Schalt- 
kuppiung die Schwungmasse willkurlich zu- und ab- 
eo schalten kann, ist es nunmehr mdglich, entsprechend 
anderer Betriebszustande die zusatzliche Schwungmas- 
se von der Betatigung der Anfahr- und Schaltkuppiung 
unabhangig zu- oder abschalten zu konnen. Durch das 
Steuergerat und die Betatigungseinrichtung, die bei- 
65 spielsweise mit einer Hilfskraft ausgestattet ist, kann die 
Schwungmasse beispielsweise in den Drehzahlberei- 
chen, in welchen sie durch Absenkung der Eigenfre- 
quenz eine besonders gunstige Auswirkung auf die Ab- 
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senkung von Getriebegerauschen und Brummneigung 
bewirkt, zugeschaltet werden. So ist es beispielsweise 
mitunter giinstig, beim Starten und Abstellen der Brenn- 
kraftmaschine die Schwungmassc abzukoppeln. Es ist 
auch moglich, das Steuergerat durch cntsprechende 
Scnsorcn dcrart zu becinflusscn, daB die Schwungmassc 
in Zug- und Schubbeirieb unlcrschiedlich an- oder ab- 
gckoppelt wird. In jedem Fallc ist entsprechend dem 
Stand der Technik ein Abkoppeln der Schwungmassc 
dann notwendig, wenn im Getriebe ein Obersetzungs- 
wechsel vorgenommen wird. 

In den Unteranspruchen sind vorteilhafte Ausgestal- 
tungsmoglichkeiten fur die Betatigungseinrichtung der 
Reibungskupplung zum Zu- und Abschalten der 
Schwungmasse festgelegt So ergeben sich beispielswei- 
se zwei besonders vorteilhafte Ausfuhrungsmoglichkei- 
ten fur die Betatigung der Reibungskupplung in Form 
einer elektromagnetischen Kupplung bzw. einer hy- 
draulisch/pneumatisch betatigten Kupplung. Bei beiden 



durch bis in das Getriebe 3 hinein. Die Getriebeein- 
gangswelle 9 ist mit einer AuBenverzahnung 27, in wel- 
che u. a. die Kupplungsscheibe 8 mit einem Torsions- 
schwingungsdampfer drehfest eingreift, verschen. Die. 
«> Anfahr- und Schaltkupplung 10 besteht aus dem 
Schwungrad 7, der Kupplungsscheibe 8, der AnpreB- 
platlc 15, der Membranfeder 17 sowie dem Kupplungs- 
gchause 16. Diese Anfahr- und Schaltkupplung 10 weist 
einen Aufbau entsprechend dem Stand der Technik auf. 
10 Zur Betatigung dieser Reibungskupplung 10 greift am 
radial inneren Bereich der Membranfeder 17 ein hy- 
draulischer Ausriicker 18 an, welcher aus einem Aus- 
rucklager 25 besteht sowie aus einer hydraulischen Be- 
tatigungseinrichtung. Diese besteht u. a. aus einem Ge- 
15 hause 20, welches uber eine Zwischenwand 11 drehfest 
und axial fest am Gehause 6 abgestiitzt ist. Das Gehause 
20 bildet zusammen mit einer Hulse 22 einen zylindri- 
schen Ringraum, in welchen ein Ringkolben 21 einge- 
setzt ist. Der Ringkolben 21 ist gegenuber dem Gehause 



Ausfuhrungsformen konnen die Betatigungseinrichtun- 20 20 und der Hulse 22 durch eine entsprechende Dichtung 
gen am Getriebe bzw. Kupplungsgehause auf der Ge- abgedichtet, so daB uber ein Hydraulikmedium eine 
triebeseite fest angeordnet werden und die frei drehbar Ausriickkraft auf das Ausrucklager 25 ausgeubt werden 
gelagerte Schwungmasse Qber eine Kupplungsscheibe kann. Weiterhin ist zwischen dem feststehenden Gehau- 
an die Getriebeeingangswelle kuppeln, wobei die Kupp- se 20 und dem axial beweglichen Ausriicklager 25 eine 
lungsscheibe mit einer entsprechenden Verzahnung auf 25 Voriastfeder 24, welche die dauernde Anlage zwischen 
der Verzahnung der Getriebeeingangswelle drehfest dem umlaufenden Lagerring des Ausrucklagers 25 und 
angeordnet ist. der Membranfeder 17 sicherstellt, angeordnet. Der An- 

AnschlicBend werden an Hand von Ausfiihrungsbei- schluB des Hydraulikmediums erfolgt uber eine nicht 
spielen die konstruktiven Merkmale der Erfindung na- dargestellte Zuleitung, beispielsweise uber die Zwi- 
hercriautertf-szeigenimeinzelnen jo schenwand 11. Auf dem AuBenumfang des Gehauses 20 

ist ein Lager 46 in Form eines Kugellagers axial fest 



Fig. 1 die obere Halfte eines Langsschnittes durch 
eine Anfahr- und Schaltkupplung mit nachgeschalteter 
Schwungmasse und einer hydraulischen Betatigungsein- 
richtung; 

Fig. 2 einen Teilausschnitt gem. Fig. 1 mit einer kon- 
struktiv anders ausgefuhrten Betatigungseinrichtung; 

Fig. 3 die obere Halfte eines Langsschnittes durch 
eine Anfahr- und Schaltkupplung mit nachgeschalteter 
Schwungmasse, welche uber eine elektromagnetisch be 



angeordnet (Sicherungsring 48 und Anschlagkante). 
Dieses Lager 46 tragt die Schwungmasse 14. die uber 
dieses Lager 46 axial fixiert (Sicherungsring 49 und An- 
35 schiagkante) und gleichzeitig frei drehbar ist. Es ist so- 
mit direkt anschlieBend an die Reibungskupplung 10 die 
Zwischenwand 11 und die Schwungmasse 14 angeord- 
net. 

Zum gezielten Zu- und Abschalten der Schwungmas- 



tatigte Kupplung der Getriebeeingangswelle zugeschal- 40 se 14 ist direkt an dieser eine Betatigungseinrichtung 31 
tet werden kann; vorgesehen. Diese befindet sich also zwischen der 

Fig. 4 ein Biockschaltbild eines Antriebes far ein Schwungmasse 14 und dem Getriebe 3 bzw. dem Be- 
Kraftfahrzeug unter Verwendung eines Steuergerates reich des GetriebeVKupplungsgehauses 6, welches im 
fur die willkQrliche Zuschaltung der Schwungmasse. Bereich des Getriebes 3 im wesentlichen senkrecht zur 

Fig. 4 zeigt in einem Biockschaltbild den prinzipiellen 45 Drehachse verlauft. Die Betatigungseinrichtung 31 be- 



Aufbau eines Kraftfahrzeugantriebes. Der Motor 1 in 
Form einer Brcnnkraftmaschine ist uber eine Kupplung 
2 und ein Getriebe 3 mit dem Achsantrieb 4 verbunden. 
In der Kupplung 2 ist cine zusatzliche Schwungmassc, 
die an die Getriebewclle angekoppelt werden kann, an- 
geordnet. Diese Ankoppelung erfolgt willkurlich tiber 
ein Steuergerat 5, welches durch entsprechende Senso- 
ren angesteuert werden kann. Es ist durchaus moglich, 
dieses Steuergerat 5 durch einen Mikroprozessor zu 



steht aus einem hydraulisch betatigbaren Ringkolben 
39, der in einem entsprechenden Ringraum in einem 
Gehause 40 axial vcrschiebbar gelagert ist, wobei das 
GehUuse 40 fest am Getriebe 3 angeordnet ist. Der 
50 Ringkolben 29 weist in Richtung auf die Schwungmasse 
14 zu eine Laufbahn fur Walzkdrper 41 auf und auf der 
dem Ringkolben 39 gegenuberliegenden Seite dieser 
Walzkorper 41 ist ein umlaufender Lagerring 42 ange- 
ordnet Ringkolben 39 und Lagerring 42 sind zur Ab- 



steuern. Das Steuergerat 5 wirkt unter Zuhilfenahme 55 dichtung mit einer Dichtkappe 50 versehen. Der Ring 

einer Hilfsenergie auf eine Reibungskupplung, welche kolben 39 wird durch eine Voriastfeder 43, die sich am 

die Schwungmasse zu- oder abkoppelt, ein. Gehause 40 abstfltzt, mit einer geringen Kraft in Rich- 

In Fig. 1 ist ein mogliches Ausfilhrungsbeispiel naher tung auf die Schwungmasse 14 vorgespannt Der Lager- 

dargestellt. Sie zeigt den Langsschnitt durch die obere ring 42 liegt somit dauernd auf einer AnpreBplatte 37 

Halfte der kompletten Kupplung 2. Diese besteht aus 60 auf, die uber TangentiaJstraps 38 drehfest, aber axial 

einem Kupplungs- bzw. Getriebegehause 6, welches am verlagerbar an der Schwungmasse 14 angeordnet ist 

Motor 1 angeflanscht ist. Vom Motor 1 her reicht die Die AnpreBplatte 37 weist von der Schwungmasse 14 

Kurbelwelle 12 bis in das Gehause 6 hinein. Dort ist die einen Abstand auf, in welchen sich eine Kupplungsschei- 

Kurbelwelle 12 fest mit dem Schwungrad 7 verbunden. be 29 erstreckt Diese Kupplungsscheibe 29 erstreckt 

In das Schwungrad 7 oder in die Kurbelwelle 12 hinein 65 sich bis zur Getriebeeingangswelle 9 und ist dort mit 

reicht die Getriebeeingangswelle 9 und ist dort uber ein dieser drehfest verbunden. Zu diesem Zwecke weist die 

Pilotlager 13 gelagert Die Getriebeeingangswelle er- Kupplungsscheibe 29 eine entsprechende Innenverzah- 

streckt sich iangs durch die gesamte Kupplung 2 hin- nung 28 auf. die ohne Spiel in Umfangsrichtung in die 
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AuBenverzahnung 27 der Getriebeeingangswelle 9 ein- 
greift Zur axialen Fixierung ist auf der Getriebeein- 
gangswelle 9 ein Sicherungsring 47 vorgesehen. 

Die Funktionsweise der Kupplung 2 ist nun folgende: 
In der Darstellung ist die Reibungskupplung 10 einge- 5 
rQckt und ubertragt das von der Kurbelwelle 12 her- 
kommende Drehmoment Qber das Schwungrad 7 und 
die AnpreBplatte 15 durch Reibeingriff auf die Kupp- 
lungsscheibe 8 und von hier aus auf die Getriebeein- 
gangswelle 9. Die Betatigungseinrichtung 31 fur das Zu- io 
oder Abschalten der Schwungmasse 14 ist im vorliegen- 
den Falle abgeschaltet, indem der HydraulikanschluB 45 
entlUftet ist, wodurch die Kupplungsscheibe 29 frei zwi- 
schen AnpreBplatte 37 und Schwungmasse 14 drehen 
kann. In diesem abgeschalteten Zustand ist die Rei- is 
bungskupplung durch die Kraft der Tangentialstraps 38 
gegen die Kraft der Vorlastfeder 43 geluftet Soil die 
Schwungmasse 14 zugeschaltet werden, so wird uber 
das Steuergerat 5 im HydraulikanschluB 45 ein hydrauli- 
scher Druck aufgebaut, der den Ringkolben 39 in Rich- 20 
tung auf die Schwungmasse 14 zubewegt und somit das 
Spiel zwischen Kupplungsscheibe 29, AnpreBplatte 37 
und Schwungmasse 14 abbaut Durch Reibeinspannung 
wird somit die Schwungmasse 14 an die Getriebeein- 
gangswelle 9 gekoppelt. Nach einem entsprechend dem 25 
Druckaufbau im HydraulikanschluB 45 mehr oder weni- 
ger schnellen Einkuppelvorgang ist die Schwungmasse 
14 somit mit der Getriebeeingangswelle 9 drehzahl- 
gleich. Zum Abschalten der Schwungmasse 14 muB le- 
diglich im HydraulikanschluB 45 der Oberdruck abge- 30 
baut werden. so daB sich die Kupplungsscheibe 29 wie- 
der frei zwischen AnpreBplatte 37 und Schwungmasse 
14bewegen kann. 

In Fig. 2 ist ein Teilausschnitt entspr. Fig. 1 wiederge- 
geben, bei welchem der HydraulikanschluB 45 zum Zu- 35 
schalten der Schwungmasse 14 an eine Unterdruckquel- 
le angeschlossen und dadurch der Ringkolben 44 durch 
entsprechende Ausgestaltung in Richtung auf die 
Schwungmasse 14 zubewegt wird Die Funktion der 
ubrigen Bauteile entspricht vollkommen derjenigen von 40 
Fig. t. 

Das Steuergerat 5 zum Steuern der Betatigungsem- 
richtungen 31 gemaB den Fig. 1 und 2 muB somit uber 
eine Oberdruckquelle oder aber Unterdruckquelle ver- 
fiigen, urn die Schwungmasse 14 zu- oder abschalten zu 45 
konnea Der Unterdruck konnte beispielsweise aus dem 
Saugrohrunterdruck der Brennkraftmaschine gewon- 
nen werden und der Oberdruck uber ein hydra ulisches 
Hilfssystem. 

Fig. 3 zeigt den Langsschnitt durch die obere Halfte 50 
einer Kupplung 2, bei welcher im Unterschied zu den 
Fig. 1 und 2 die Betatigungseinrichtung 32 zum Zu- und 
Abschalten der Schwungmasse 19 eine Elektromagnet- 
kupplung beinhaltet Diese besteht aus einer Elektroma- 
gnetkupplung 33. die fest am Getriebe 3 angeordnet ist 55 
Sie weist Stromkabel 34 auf. welche mit dem Steuerge- 
rat 5 verbunden sind AnschlieBend an die Elektroma- 
gnetspule 33 in Richtung auf die Reibungskupplung 10 
zu ist mit einem entsprechenden Luftspalt eine Kupp- 
lungsscheibe 30 angeordnet, welche — wie bei der 60 
Kupplungsscheibe 29 gem. Fig. 1 oder 2 — drehfest auf 
der Getriebeeingangswelle 9 angeordnet ist Daran an- 
schlieBend befindet sich die Schwungmasse 19 mit einer 
AnpreBplatte 35, wobei beide Ober Tangentialstraps 36 
drehfest miteinander verbunden sind und die AnpreB- 65 
platte 35 in Achsrichtung auf die Kupplungsscheibe 30 
zu bewegbar gefuhrt ist Die Schwungmasse 19 ist uber 
das bereits bekannte Lager 46 auf dem AuBenumfang 
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des Gehauses 20 der hydraulischen Betatigungseinrich- 
tung fur die Reibungskupplung 10 gelagert Die ubrigen 
Bauteile dieser Kupplung 2 sind in AusfGhrung und 
Funktion mit den Teilen gemaB den Fig. 1 und 2 iden- 
tisch. Es reicht somit eine kurze Beschreibung der elek- 
tromagnetischen Kupplung, welche sich von den hy- 
draulisch bzw. pneumatisch betatigten Betatigungsein- 
richtungen 31 unterscheidet 

Im abgeschalteten Zustand der Schwungmasse 19 ge- 
maB der Darstellung in Fig. 3 ist die Elektromagnetspu- 
le 33 stromlos und die AnpreBplatte 35 wird durch die 
LUftkraft der Tangentialstraps 36 von der Kupplungs- 
scheibe 30 wegbewegt und an der Schwungmasse 19 zur 
Anlage gebracht Dadurch kann die Kupplungsscheibe 
30 vollkommen frei zwischen AnpreBplatte 35 und Elek- 
tromagnetspule 33 bewegt werden. Zum Zuschalten der 
Schwungmasse 19 wird die Elektromagnetspule 33 uber 
die Stromkabel 34 mit Strom versorgt. wodurch sich 
gegenuber der AnpreBplatte 35 eine Anziehungskraft 
aufbaut Diese wird dadurch in Achsrichtung auf die 
Elektromagnetspule 33 zu ausgeschwenkt, und zwar ge- 
gen die Luftkraft der Tangentialstraps 36. bis sie an der 
der AnpreBplatte 35 zugewandten Flache der Kupp- 
lungsscheibe 30 anliegt Durch diese Anlagekraft wird 
eine Reibkraft erzeugt, welche die Schwungmasse 19 
mit der Kupplungsscheibe 30 drehfest verbindet. Ent- 
sprechend der GroBe der Anziehungskraft der Magnet- 
spule kann EinfluB auf die Schlupfzeit genommen wer- 
den. in welcher zwischen Schwungmasse 19 und Kupp- 
lungsscheibe 30 eine Drehzahlangleichung stattfindet 
Zum Abschalten der Schwungmasse 19 wird die Strom- 
zufuhr zur Elektromagnetspule 33 unterbrochen, wo- 
durch die AnpreBplatte 35 infoige der Luftkraft der 
Tangentialstraps 36 sofort luf tet und die Verbindung zur 
Kupplungsscheibe 30 unterbrochen ist Durch Anord- 
nung einer elektromagnetischen Kupplung an dieser 
Stelle ist das Steuergerat 5 nicht auf eine andere Hilfs- 
kraft angewiesen. Somit ist der Einsatz und die Anord- 
nung des Steuergerates 5 wesentlich universeller. 

Selbstverstandlich kann die Schwungmasse uber eine 
federbelastete Reibungskupplung zugeschaltet sein und 
bedarfsweise uber des Betatigungssystem geluftet wer- 
den. 
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